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@ Kraftfahrzeugsitz 

® Die vorliegende Erfindung betrifft einen Kraftfahrzeug- 
sitz, insbesondere einen Rucksitz oder eine Rucksitzbank, 
mit einem Sitzteil (1) und einer Ruckenlehne (2), die auf 
das Sitzteil (1) klappbar ist, welches um eine in seinem 
vorderen Bereich angeordnete Querachse (14) mit auflie- 
gender Ruckenlehne (2) in eine im wesentlichen aufrechte 
Position uberfuhrbar ist. Aufgabe der Erfindung ist es, ei- 
nen derartigen Sitz mit automatischer Faltung zur Verfu- 
gung zu stellen. Gelost wird diese Aufgabe dadurch, daB 
sowohl das Klappen der Ruckenlehne (2) als auch das 
Aufrichten des Sitzteils (1) sowie die Ruckuberfuhrung 
des Sitzes in seine Gebrauchslage durch von einer Motor- 
Getriebe-Einheit (17) angetriebene Selle (23, 24) erfolgt 
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Beschreibung 



Die vorliegende Erfindung betrifft einen Kraftfahrzeug- 
sitz, insbesondere einen Rucksitz oder eine Riicksitzbank, 
mit einem Sitzteil und einer Riickenlehne, die auf das Sitz- 
teil klappbar ist, welches um eine in seinem vorderen Be- 
reich angeordnete Querachse mit aufliegender Riickenlehne 
in eine im wesenllichen aufrechte Position uberfuhrbar ist. 

Derartige Sitze sind in der Fachwelt als faltbare Sitze be- 
kannt. Sie kommen insbesondere in Kleinbussen, Vans und 
Mini- Vans zum Einsatz. Im gefalteten Zustand nehmen der- 
artige Sitze wesentlich weniger Platz ein als im Gebrauchs- 
zustand. Das schafft mehr Platz, z. B. Laderaum im Fahr- 
zeug, und zudem kann der gefaltete Sitz nach seiner Ent- 
nahme aus dem Fahrzeug auch besser und platzsparend, 
z. B. in einer Garage oder in einem Keller gelagert werden. 

Kraftfahrzeugsitze der eingangs genannten Art sind bei- 
spielsweise aus der DE43 42438A1 und der 
DE 196 07 060 CI bekannt. Diesen und anderen gattungs- 
gemaBen Sitzen ist gemeinsam, daB sie manuell gefaltet 
werden miissen. Der Bedienungskomfort derartiger Sitze 
lafit also zu wiinschen iibrig, auch wenn, wie beispielsweise 
bei dem in der DE 196 07 060 CI offenbarten Sitz, eine 
Gasfeder als Aufrichthilfe fur das Sitzteil vorgesehen ist. 

Aus DE 36 02 298 Al ist eine Vorrichtung zur VergroBe- 
rung des Kofferraums eines Kraftfahrzeugs bekannt. Bei 
dieser Losung wird die Riickenlehne derFondsitze u. a. uber 
Seilziige und einen Motorantrieb aus ihrer hinteren Ge- 
brauchsstellung iiber das Sitzpolster in eine vordere Stellung 
zur VergrdBerung des Kofferraums verschoben. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, einen gat- 
tungsgemaBen Sitz zur Verfugung zu stellen, der sich auto- 
matisch falteL 

Gelost wird diese Aufgabe durch einen Sitz mit den 
Merkmalen des Anspruchs 1. Weitere vorteilhafte Ausge- 
staltungen der Erfindung ergeben sich aus den Gegenstan- 
den der Unteranspriiche. 

Die Erfindung wird nachstehend anhand eines Ausfuh- 
rungsbeispiels naher erlautert. In der dazugehorigen Zeich- 
nung zeigt: 

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht eines Kraftfahr- 
zeug-Rucksitzes bzw. einer -Riicksitzbank in Gebrauchs- 
stellung, 

Fig. 2 eine schematische Seitenansicht gemaB Fig. 1 bei 
in Faltlage befindlichem Sitz, und 

Fig. 3 eine Draufsicht auf den Antriebsmechanismus des 
Sitzes im vergroBerten MaBstab. 

Der in der Zeichnung dargestellte Sitz besitzt ein Sitzteil 
1 sowie eine Riickenlehne 2, die um eine Klappachse 3 
klappbar am Sitzteil 1 gelagert ist. Er ist direkt auf dem 
Chassisboden 4 gelagert, der zur Erzielung der erforderli- 
chen Sitzhohe im Bereich des Sitzes auf ein Niveau 4.1 vor- 
springt, das dem Niveau des Kofferraumbodens 4.1 ent- 
spricht. Der Kofferraum 5 befindet sich hinter dem Sitz. Mit 
einer Strich-Doppelpunkt-Linie 6 ist ein hinterer Radkasten 
des Kraftfahrzeuges angedeutet 

Die Riickenlehne 2 ist in ihrer Gebrauchslage am Chassis 
7 verriegelt. Dazu ist eine an der Riickenlehne 2 schwenkbar 
gelagerte Klinke 8 vorgesehen, die durch eine Feder 9 in 
SchlieBrichtung vorgespannt ist Von der Klinke 8 lauft ein 
straff gespanntes Seil 10 innerhalb der Riickenlehne 2 nach 
unten zu einer weiteren Klinke 11, die zweiarmig ausgebil- 
det und ebenfalls schwenkbar um eine Schwenkachse 12 in 
der Riickenlehne 2 angeordnet ist. Das Seil 10 ist am Ende 
des einen Arms 11.1 der Klinke 11 eingehangt, wahrend das 
diametral gegenuberliegende Ende des anderen Arms 11.2 
bei in Gebrauchsstellung befindlicher Riickenlehne 2 verrie- 
gelnd in ein sitzteilfestes Gegenstuck 13 eingreift. Die Klin- 



ken 8 und 11 sind jeweils auf beiden Sitzseiten vorgesehen. 

Auf dem erhohten Chassisboden 4.1 sind unterhalb des 
Sitzteils 1, welches um eine in seinem vorderen Bereich vor- 
gesehene chassisfeste Querachse 14 schwenkbar ist, zwei 
5 voneinander beabstandete, langs ausgerichtete Schienen- 
paare 15 und 16 angeordnet, was am besten aus Fig. 3 her- 
vorgeht. Das Schienenpaar 15 tragi eine Motor-Getriebe- 
Einheit 17, welche auf einem Schlitten 18 langsverschiebbar 
auf dem Schienenpaar 15 angeordnet ist. Die Motor-Ge- 

10 triebe-Einheit 17 treibt eine im Schlitten 18 drehbar gela- 
gerte Welle 19 an, die sich quer uber beide Schienenpaare 
15, 16 hinweg erstreckt und in einem weiteren Schlitten 20, 
der auf dem Schienenpaar 16 langsverschiebbar angeordnet 
ist, drehbar gelagert ist. Auf den die Schienenpaare 15, 16 

15 iiberragenden Enden der Welle 19 sind durch einen Mittel- 
steg 22 zweigeteilte Seiltrommeln 21 drehfest gelagert. 

Auf den Seiltrommelhalften 21.1 ist jeweils ein erstes Seil 
23 aufgewickelt und mit einem Ende auf der Seiltrommel 21 
festgelegt, wahrend auf den Seiltrommelhalften 21.2 jeweils 

20 ein zweites Seil 24 aufgewickelt und mit einem Ende an der 
Seiltrommel 21 festgelegt ist. Die Seile 23, 24 sind dabei so 
auf der Seiltrommel 21 angeordnet, daB sich bei eingeschal- 
teter Motor-Getriebe-Einheit 17 je nach Drehrichtung der 
Seiltrommel 21 ein Seil 23 bzw. 24 aufwickelt, wahrend sich 

25 das andere Seil 24 bzw. 23 abwickelt. Da der Durchmesser 
der Seiltrommelhalften 21.1 und 21.2 gleich groB ist, erfolgt 
das Auf- und Abwickeln der Seile 23, 24 mit dem gleichen 
Obersetzungsverhaltnis. 
Die beiden Seile 23 sind zunachst in Richtung Querachse 

30 14 des Sitzteils 1 gefiihrt und werden dort jeweils an einer 
festen Rolle 25 um etwa 180° umgelenkt. Die Rollen 25 sit- 
zen drehbar auf der Querachse 14. Von den Rollen 25 ver- 
laufen die Seite 23 innerhalb des Sitzteils 1 nach hinten zu 
dort drehbar gelagerten, weiteren festen Rollen 26, an denen 

35 die Seile 23 nach oben zu den Klinken 11 umgelenkt wer- 
den, in deren Hebelarme 11.1 die Enden 23.1 der Seile 23 
eingehangt sind. 

Die beiden Seile 24 verlaufen von den Seiltrommeln 21 
zunachst nach hinten in Richtung der Klappachse 3 der Riik- 

40 kenlehne 2 und werden dort an den Gegenstucken 13 nach 
oben in die Riickenlehne 2 umgelenkt, in der ihre Enden 
24.1 festgelegt sind. 

Die Motor-Getriebe-Einheit 17 ist uber einen Hebel 27 
mit dem Sitzteil 1 verbunden, der an dieses in einem Punkt 

45 28 drehgelenkig angeschlagen ist. Der Punkt 28 liegt ober- 
halb der Querachse 14 und zwischen dieser und der Motor- 
Getriebe-Einheit 17. 

Die Anlenkung des Hebels 27 an die Motor-Getriebe-Ein- 
heit 17 ist ebenfalls drehgelenkig in einem Punkt 33 vorge- 

50 sehen. 

Zwischen der Querachse 14 und der Motor-Getriebe-Ein- 
heit 17 ist eine Schraubenfeder 29 angeordnet, die beispiels- 
weise auf dem Schienenpaar 15 gelagert sein kann. Diese 
Schraubenfeder 29 ist in ihren EinbauverhSltnissen so ein- 

55 gestellt, daB sie in der in Fig. 1 gezeigten Gebrauchslage des 
Sitzes Zug und in der in Fig. 2 dargestellten Faltlage des Sit- 
zes Druck auf die Motor-Getriebe-Einheit 17 ausiibt, was 
weiter unten noch naher erlautert wird. 
Nachstehend wird das Oberfuhren des Sitzes in seine 

60 Faltlage und das Wiederherstellen seiner Gebrauchslage be- 
schrieben. 

Aus den Fig. 1 und 2 geht hervor, daB zum Einschalten 
der Motor-Getriebe-Einheit 17 zwei Schalter 30 und 31 vor- 
gesehen sind. Einer der Schalter 30 befindet sich im Fahr- 
65 zeug-Innenraum, z. B. am Armalurenbrett, der andere 
Schalter 31 ist zugriffsgiinstig im Kofferraum 5 angeordnet. 
Die Schalter 30, 31 sind uber Kabel 32 bzw. 34 mit der Mo- 
tor-Getriebe-Einheit 17 verbunden. Zum Ausltisen des Fait- 
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vorgangs ist einer der beiden Schalter 30, 31 einzuschalten. 
Die Motor-Getriebe-Einheit 17 beginnt zu arbeiten und 
treibt die beiden Seiltrommeln 21 iiber die Welle 19 in Ge- 
gen-Uhrzeigenichtung an, d. h. die Seile 23 wickeln sich 
auf die Seiltrommeln 21 auf, wahrend sich die Seile 24 ab- 5 
wickeln. Durch das Aufwickeln der Seile 23 wind deren 
freie Lange verringert. Der daraus resultierende Zug auf die 
Klinken 11 bewirkt deren Offnen, so daB die Arretierung der 
Gegenstiicke 13 aufgehoben wird. Aufgrund des Schwen- 
kens der Klinken 11 urn ihre Schwenkachsen 12 im Gegen- io 
Uhrzeigersinn wird iiber die Seile 10 gleichzeitig Zug auf 
die Klinken 8 ausgeiibt, so daB diese synchron mit den Klin- 
ken 11 offnen. Die Ruckenlehne 2 ist nun frei und kann ge- 
klappt werden. Das geschieht dadurch, daB durch das Auf- 
wickeln der Seile 23 weiter Zug auf die Ruckenlehne 2 aus- 15 
geiibt wind. Dabei genugt schon eine geringe Verringerung 
der freien Lange der Seile 23, um die Riickenlehne 2 in eine 
Klapplage zu bringen, aus der heraus sie allein aufgrund der 
Schwerkraft weiter nach vorn klappL Ohne weitere Vbrkeh- 
rungen wurde sie in dieser Situation unkontrolliert auf das 20 
Sitzteil 2 fallen. Dies wird durch die weiter oben beschrie- 
bene Festlegung der Enden 24,1 der Seile 24 in der Riicken- 
lehne 2 verhindert. Da die Seile 24 nur in dem MaBe nach- 
geben wie sich die Seile 23 auf die Seiltrommeln 21 aufwik- 
keln, wird die Ruckenlehne 2 allmahlich auf das Sitzteil 2 25 
abgesenkt. Dabei legen sich die Seile 24 um die mit einem 
relativ groBen Durchmesser ausgestalteten Gegenstiicke 13. 
Die frei werdende Seillange der Seile 24 wird somit kom- 
pensiert, so daB die Seile 24 die Motor-Getriebe-Einheit 17 
festhalten und daran hindern, von der Schraubenfeder29 zur 30 
Querachse 14 hingezogen zu werden. Das ist erst moglich, 
wenn die Ruckenlehne 2 auf dem Sitzteil 1 aufliegt. Die Ein- 
hangepunkte der Enden 23.1 der Seile 23 in die Riicken- 
lehne 2 wirken nun wie Festpunkte. Da die Seile 23 nicht 
mehr nachgeben, wickeln sich die Seiltrommeln 21 bei wei- 35 
terlaufender Motor-Getriebe-Einheit 17 auf die Seile 23 auf. 
Die Motor-Getriebe-Einheit 17 wird also auf dem Schienen- 
paar 15 nach vorn gezogen, wobei diese Bewegung durch 
die in dieser Phase als Zugfeder wirkende Schraubenfeder 
29 unterstutzt wird. 40 

Durch das Verschieben der Motor-Getriebe-Einheit 17 
verschiebt sich auch der Anschlagpunkt 28 des Hebels 27 
nach vom, und zwar auf einem Radius um die Querachse 14 
des Sitzteils 1, d. h. das Sitzteil 1 wird um seine Querachse 
14 nach vorn geklappt. Es versteht sich dabei, daB die Zug- 45 
kraft der Motor-Getriebe-Einheit 17 in Summation mit der 
Zugkraft der Schraubenfeder 29 so bemessen ist, daB das 
Gewicht des Sitzteils 1 mit der anliegenden Ruckenlehne 2 
gehoben werden kann. Wahrend des Aufrichtens des Sitz- 
teils 1 uberschreitet der Schwerpunkt des Systems Sitzteil 1 50 
- Ruckenlehne 2 eine gedachte, iotrecht auf der Querachse 
14 stehende Linie. Ab diesem Zeitpunkt klappt das Sitzteil 1 
mit anliegender Ruckenlehne 2 unter Schwerkraftwirkung 
weiter nach vorn, d. h. es sind keine weiteren Krafte fiir den 
Antrieb dieser Bewegung mehr erforderlich. SpStestens ab 55 
diesem Zeitpunkt ist auch die Zugkraft der Schraubenfeder 
29 "aufgebraucht". Diese wird durch den weiter in Faldage 
klappenden Sitz zusammengedruckt und wirkt nun als 
Druckfeder. Am Ende des Faltvorgangs nimmt der Sitz die 
in Fig. 1 gezeigte Lage ein. Das Ausschalten der Motor-Ge- 60 
triebe-Einheit 17 wird durch einen nicht dargestellten End- 
schalter bewirkt 

Zum Wiederherstellen der Gebrauchslage des Sitzes wird 
die Motor-Getriebe-Einheit 17 mit entgegengesetzter Dreh- 
richtung eingeschaltet. Nun iiben die Seile 24, die auf die 65 
Seiltrommeln 21 aufgewickelt werden, einen Zug auf den 
Sitz aus. Dieser Zug reicht zusammen mit der in der Schrau- 
benfeder 29 gespeicherten Energie aus, das Gewicht des Sit- 
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zes zu uberwinden und diesen so weit zuruckzuklappen, bis 
er sich allein durch seine Gewichtskraft absenkt. Dabei ver- 
hindem die beim Falten des Sitzes ziehenden, nun aber hal- 
tenden Seile 23 ein abruptes Zuriickf alien des Sitzteils 1 in 
die Gebrauchslage. Die Gewichtskraft des Sitzes wird nun 
dazu ausgenutzt, den Energiespeicher Schraubenfeder 29 
mit einer Zugkraft "aufzuladen". Erst wenn das Sitzteil 1 
seine Gebrauchslage erreicht hat, wird die schwere Riicken- 
lehne 2 durch weiteren Zug der Seile 24 aufgerichtet und 
verriegelL Der Sitz ist nun wieder gebrauchsfertig. 

Patentanspriiche 

1. Kraftfahrzeugsitz, insbesondere Riicksitz oder 
Riicksitzbank, mit einem Sitzteil und einer Rucken- 
lehne, die auf das Sitzteil klappbar ist, welches um eine 
in seinem vorderen Bereich angeordnete Querachse mit 
aufliegender Ruckenlehne in eine im wesentlichen auf- 
rechte Position uberfuhrbar ist, dadurch gekennzeich- 
net, daB sowohl das Klappen der Ruckenlehne (2) als 
auch das Aufrichten des Sitzteils (1) so wie die Riick- 
uberfuhrung des Sitzes in seine Gebrauchslage durch 
von einer Motor-Getriebe-Einheit (17) angetriebene 
Seile (23, 24) erfolgt. 

2. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Motor-Getriebe-Einheit (17) 
chassisfest und langsverschiebbar angeordnet ist und 
mindestens eine mit ihr synchron langsverschiebbare 
Seiltrommel (21) antreibt, auf der zwei Seile (23, 24) 
derart aufgewickelt sind, daB beim Ablaufen des einen 
Seils (23 oder 24) das andere Seil (24 bzw. 23) mit glei- 
chem Obersetzungsverhaltnis ablauft, wobei die seil- 
trommelfernen Enden (23.1, 24.1) der Seile (23, 24) an 
die Ruckenlehne (2) angeschlagen sind und die Motor- 
Getriebe-Einheit (17) iiber einen Hebel (27) mit dem 
Sitzteil (2) verbunden ist, der an dieses drehgelenkig 
oberhalb und zwischen Querachse (14) und Motor-Ge- 
triebe-Einheit (17) angeschlagen isL 

3. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB auf dem Langsverschiebeweg der 
Motor-Getriebe-Einheit (17) ein Kraftspeicher ange- 
ordnet ist, der die Verschiebung der Motor-Getriebe- 
Einheit in beiden Richtungen unterstutzt. 

4. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB es sich bei dem Kraftspeicher um 
eine Schraubenfeder (29) handelt, die in der einen Ver- 
schieberichtung als Zug- und in der anderen Verschie- 
berichtung als Druckfeder wirkt. 

5. Kraftfahrzeugsitz nach einem der vorstehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Ende (23.1) 
des Seils (23) in eine riickenlehnenfest und schwenkbar 
angeordnete Klinke (11) in Offhungsrichtung wirkend 
eingehangt ist, welche das Klappgelenk der Rucken- 
lehne (2) arretiert. 

6. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB eine weitere, riickenlehnenfeste und 
schwenkbar angeordnete Klinke (8) vorgesehen ist, die 
die Ruckenlehne (2) am Chassis (7) arretiert, und daB 
diese Klinke (8) mit der das Klappgelenk der Riicken- 
lehne (2) arretierenden Klinke (11) in Ofrnungsrich- 
tung wirkend iiber ein Seil (10) verbunden ist. 
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